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OPIS TECHNICZNY

1.1)Cel opracowania:

Projekt przewiduje budowe tymczasowej sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu
ulic: Zernickiej Szczecifskiej Plaskiej we Wroctawiu wraz z korekta
funkcjonujacego oznakowania drogowego.

1.2) Zakres rzeczowy

Zakres rzeczowy niniejszego opracowania obejmuje zaprojektowanie programu
pracy sygnalizacji w trybie lokalnym akomodowanym i statoczasowym. Nadzorem
nalezy obja¢ wszystkie wloty skrzyzowania. Zaprojektowano przejscia dla pieszych
na zachodnim wlocie. Sygnalizacja ma na celu poprawié poziom bezpieczeristwa.
Nalezy przewidzieé¢ stabilne konstrukcje wsporcze dla montazu detekcji i
sygnalizatoréw,

1.3) Zakres rzeczowy niniejszego opracowania obejmuje:

- Zaprojektowanie nowych sygnalizatoréw, i detektoréw

- Obliczenie tablicy kolizji

- Zaprojektowanie lokalnego programu stato czasowego-rezerwowego
- Zaprojektowanie lokalnego programu akomodowanego

- Wykonanie obliczen przepustowosci

- Sporzadzono pomiar natezenia ruchu

1.4) Podstawowe przepisy

- Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20.06.97 (Dz. U. z 2005 r. Nr
105, poz. 908).

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz SWIA z dnia 31.07.2002 r. w
sprawie znakow i Sygnatdw Drogowych Dz. U. nr 179 poz. 1393,

- Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003
r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na dregach.Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2182 z dnia
23.12.2003r: ,Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych".
Wraz z nowelizacjg przepiséw.
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1.5) Opis zaprojektowanego rozwiazania

Zaprojektowano sygnalizacje akomodowana ze zréznicowaniem otwar¢ w
zaleznoéci od pory oraz zapotrzebowania na ruch, Sygnalizacja ma pracowaé
acyklicznie dynamicznie dopasowujac sie do natezenia ruchu.

Wszystkie wloty nalezy obja¢é detekcja radarowa. Radary typu MFDR-5
umieszczone na sztycy majace mozliwos¢ wykrycia pojazdu od Om do 70m. W celu
poprawnej pracy detektoréw radarowych nalezy przycia¢ zielei w rejonie

skrzyzowania tak, aby nie wptywata na prace radaréw.

- Predkoéci ewakuacji przyjeto 50 km/h

- Predkosci dojazdu przyjeto 60 km/h - w przypadku jak powstanie
koniecznosé wtaczenia sygnalizacji w tryb 24h

- Awaryjny program rezerwowy 01P120, 02P120,03P080

- Wydtuzanie otwarcia z detektoréw radarowych natychmiast po wykryciu
pojazdu. Podtrzymanie detekcji ustawi¢ na 2 sek.(bez zapamietywania
stanu). Kalibracji Ustawier detekcji nalezy dokona¢ podczas wdrozenia

programu sygnalizacji

1.6) Procedury specjalene :

W przypadku awarii(brak $wiatla czerwonego lub kolizji zielonych)
sterownik wiaczy program ostrzegawczy- z6ity migajacy lub na czarno
zgodnie z przepisami

a. program startowy

Zaprojektowano procedure startowa, na ktéra skiada sie standardowy
program startowy realizowany przez sterownik. Nadzorem napigciowym i
pradowym nalezy obja¢ wszystkie grupy sygnalizacyjne. Sterownik powinien
zosta¢ wyposazony w urzadzenia wymagane przepisami oraz zapewnic, aby restart
sterownikanastapit po wyéwietleniu sygnatu zéftego migajacego przez 180 sek.

- 180 sek. z6ity migajacy

- Grupy kotowe 5sek ciagte zéite
- Grupy piesze $wiatlo czerwone
- Program start

-  Program wg. harmonogramu



b. Program korncowy:

- Zaprojektowano program koricowy wyswietlany 1 raz podczas wytaczenia
sterownika

c. Awaria detektoréw
W przypadku braku wywolania trwajacego diuzej niz 30 minut lub
przy stalym wzbudzeniu trwajacym min. 15 minut sterownik
powinien uznaé¢ detektor za niesprawny, przy czym testowanie
detektoré6w na brak obecnoéci sterownik bedzie prowadzit w dni
robocze w godzinach 7:00-20:00 a na staig obecnosé w godzinach
pracy kolorowej

1.7) Oznakowanie pionowe/poziome

Zgodnie z odrebnym opracowaniem

1.8 Uwagi
Wszystkie zastosowane elementy sygnalizacji musz3 speiniaé wymagania
przepiséw:

Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w
sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach.Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2182 z dnia 23.12.2003r; ,Szczegobtowe
warunki techniczne dla sygnatéw drogowych". Wraz z nowelizacjg, przepisow. Oraz
normie PN-EN-12368 oraz byé kompatybilne z istniejacymi we Wroctawiu
urzadzeniami.

Przed uruchomieniem nalezy zapewni¢ zgodnos¢ potaczen grup sygnalizacyjnych i
sygnalizatoréow z dokumentacjq powykonawcza programowania sterowania
lokalnego.

Po zataczeniu sygnalizacji nalezy prowadzi¢ obserwacje w celu weryfikacji
poprawnoéci funkcjonowania programéw sygnalizacji i dokonania ewentualnych
korekt programowych

1.9 Uwagi dotyczace instalacji

- Zaprojektowano montaz sygnalizatoréw typ LED, ktorych lokalizacja
pokazane jest wedtug odrebnego opracowania.

- Zaprojektowano sygnalizator S2 na wszystkich wlotach.

- Komory sygnalizacyjne piesze nie nalezy wyposazy¢é w sygnalizacje
akustyczna.

1.10 Przepustowosé

Obliczono przepustowos$é sygnalizacji éwietlnej metoda srednich odstepow
czasowych uwzgledniajac dane ruchowe z dnia 23-01-2019. W przepustowosci
wskaznik odstepu jako pojazdami przyjeto =2. Ze wzgledu na duzg ilo$¢ pojazdéw
na wlotach podporzadkowanych skrecajacych na relacjach prawoskretnych okoto
50% prognozuje sie duze wykorzystanie otwarcia strzatki jazdy warunkowej dla
tych wlotéw. W celu poprawy ptynnosci ruchu strzatki z wlotéw przeciwnych nie s3

wydtuzane, dotyczy to fazy 2i 3.



