RKLI/211/24
UCHWALA Nr /... /24
) RADY OSIEDLA KARLOWICE-ROZANKA
20. 01, 2025 : s
z dnia 18 grudnia 2024 r.

w.opinii w sprawie przejazdu kolejowego w al. Poprzecznej
na linii nr 143 i 292

Na podstawie § 6 pkt 1 zatacznika do uchwaty Nr XIII/406/03 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 16 pazdziernika 2003 r. w sprawie nadania Statutu Osiedla
Kartowice-Rézanka (Dz. Urz. Woj. Doln. z 2017 r. poz. 2154 i 1471) Rada Osiedla
Kartowice-Rdzanka uchwala, co nastepuje:

§1

W odpowiedzi na pismo z dn. 16 grudnia 2024 dotyczace opinii w sprawie przejazdu
kolejowego w al. Poprzecznej na linii nr 143 z pytaniem o wyrazenie stanowiska w
tej sprawie, Rada Osiedla Kartowice-Rdézanka w petni popiera podjecie staran
dotyczacych przebudowy przejazdu w al. Poprzecznej w poblizu stacji Wroctaw
Softysowice i zgtoszenie inicjatywy w ramach projektu "Poprawa bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania
dwupoziomowe".

W petni popieramy te starania, gdyz ten odcinek linii kolejowej nalezy od kilku lat
do najbardziej obcigzonych ruchem kolejowym odcinkdw w naszym kraju. Przejazd
kolejowy w al. Poprzecznej nalezy takze do najczesciej zamknietych przejazdéw
kolejowych we Wroctawiu, co jest powaznym utrudnieniem komunikacyjnym nie
tylko dla samochodow, ale takze dla pieszych, rowerzystéw oraz pasazerow.
Warto zaznaczy¢, ze przez przejazd kolejowy w al. Poprzecznej i stacje Wroctaw
Sottysowice przebiega nie tylko linia 143 Kalety - Wroctaw Popowice, ale takze linia
kolejowa 292 taczaca stacje Jelcz Mitoszyce oraz Wroctaw Osobowice.

Rada Osiedla jako pierwsze preferowane rozwigzanie proponuje poprowadzenie
ruchu drogowego, w tym samochodowego, ale takze ruchu pieszego i rowerowego
wiaduktem podziemnym przebiegajacym pod istniejaca linig kolejowa.

Takie rozwigzanie bedzie najbardziej przyjazne dla pieszych, rowerzystow i
pasazeréw komunikacji kolejowej oraz autobusowej. Przeprowadzenie ruchu
podziemnego nie bedzie wigzato sie z konieczno$cig montowania wind dla pieszych,
ktére sg rozwigzaniem awaryjnym, co utrudnia przeprawe i sprawne przedostanie
sie na drugg strone przejazdu kolejowego. Jednoczesnie rozwigzanie to spetnia
wymogi dla ruchu samochodowego zapewniajac jego ptynnosc i bezpieczenstwo.

Drugim preferowanym rozwigzaniem jest skrzyzowanie dwupoziomowe wyniesione
ponad linie kolejowa, jednakze wydaje sie ono byc¢ rozwigzaniem mniej przyjaznym
dla pieszych, rowerzystéw i pasazerdw ze wzgledu na dodatkowe odcinki
wyniesione konieczne do pokonania lub rozwigzania w postaci wind, ktére sg
awaryjne i wymagajq serwisowania, generujac dodatkowe koszty utrzymania
przejscia.

Ruch poprowadzony wiaduktem i przejSciem podziemnym bedzie bardziej
przyjaznym rozwigzaniem uwzgledniajagcym potrzeby pasazeréw korzystajacych z
okolicznych przystankéw autobusowych linii 111, 118, 121, 128, 130, 131, 151,
904, 911, 914, 921, 924 zlokalizowanych przy CH Korona przy ul. Bolestawa
Krzywoustego, a takze pasazeréw korzystajacych ze stacji kolejowej Wroctaw
Softysowice na liniach 143 i 292. Obie linie cieszg sie bardzo duzym
zainteresowaniem ze strony pasazeréw. Obecnie jednak stacja kolejowa Wroctaw
Softysowice jest nieprzyjazna pieszym pasazerom, ktorzy muszg oczekiwaé na
otwarcie przejazdu kolejowego wraz z ruchem samochodowym, co uniemozliwia
im sprawne i bezpieczne dotarcie na perony.

§2
Realizacje uchwaty powierza sie Zarzadowi Osiedla.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Osiedla
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