=

=k o

Departament Infrastruktury i Transportu -

urzad
miejski
wroctawia &

)

1000014373885

Osiedle Ottaszyn
Pszczelarska 7
52-210 Wroctaw

Wroctaw, 8 lipca 2024 r.
Sygnatura sprawy BZM-PP.7211.21.2024

Numer ewidencyjny pisma 00065267/2024/W

Dotyczy: realizacji tramwaju przez Ottaszyn oraz zaniechanie realizacji Sciezki
rowerowej wzdtuz ulicy Oftaszynskiej

W odpowiedzi na Uchwate Nr XXXI/137/24 Rady Osiedla Oitaszyn z dnia 23

kwietnia 2024 r. w sprawie:

1. Udzielenia informacji w sprawie realizacji tramwaju przez Oftaszyn przy
zastosowaniu rozwigzan technicznych dotyczacych przeciecia toréw trakcji
kolejowej i tramwajowej — analogicznie jak na osiedlu Jagodno

2. Zaniechania realizacji sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Ottaszynskiej od ronda
ojca Pio w kierunku wsi Wysoka

wyjasniam, ze obecnie analizowane sg wszystkie wnioski i oczekiwania
Mieszkancow ztozone w procesie konsultacyjnym. Rozmowy i dyskusje
przeprowadzone w trakcie konsultacji spotecznych w ramach proponowanych
Rozwigzan dla Potudnia https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jak-poprawic-
przemieszczanie-sie-na-poludniu-wroclawia pokazaty nam, jak rézne i jak wiele
jest opinii co do problematycznych kwestii transportowych na potudniu Wroctawia.
Pojawity sie takze glosy o budowie torowiska tramwajowego oraz infrastruktury
pieszo-rowerowej wzdtuz ulicy Ottaszynskiej. Z petng swiadomoscig przesunelismy
termin udzielenia Panstwu odpowiedzi na poruszane zagadnienia na czas, kiedy
poznamy chocby ogdlny kierunek oczekiwan spotecznych.

ad 1. w zakresie trasy tramwajowej na Ottaszyn

« podstawowym uwarunkowaniem dla projektowania trasy tramwajowej na
Ottaszyn jest linia kolejowa 285, z ktorg trasa tramwajowa musi sie przecigc;

« tory kolejowe linii 285 blokujgce budowe potaczen tramwajowych na Ottaszyn,
Partynice do Wysokiej oraz na Jagodno, zostang docelowo przebudowane, co
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umozliwi poprowadzenie tras tramwajowych do potudniowych osiedli Wroctawia
w sposéb bezkolizyjny. Dokumentacja projektowa, ktora takie rozwigzanie
przewiduje, zgodnie z deklaracjami PKP, jest w trakcie zlecania. Wczesniej
opracowane przez PKP studium wykonalnosci dla towarowej obwodnicy
Wroctawia, m.in. zaktada, ze linia kolejowa nr 285 zostanie wyniesiona na
nasyp obwodnicy towarowej. Jest to jednak proces na kilka nastepnych lat.

obecnie PKP PLK jest w trakcie rozstrzygania przetargu na projektowanie, ktére
ma potrwac 3 lata. Projekt ma zawierac koncepcyjne opracowanie dwéch
wariantow rozwiazania dla linii 285: z rozwigzaniem bezkolizyjnym na krétszym
i na dtuzszym odcinku - az do Zwycieskiej. Tu rozstrzygnie sig czy nasz
tramwaj bedzie mégt jechac po terenie, czy bedzie musiat przekroczy¢ linie 285
wiaduktem.

Dopdki nie ma rozstrzygniec kolejowych, trudno moéwic¢, jak diugo potrwa sama
przebudowa obwodnicy towarowej. Kiedy sie moze rozpoczac to wielka
niewiadoma réwniez z tego powodu, ze Wroctawski Wezet Kolejowy jest na
liscie rezerwowej Krajowego Programu Kolejowego do 2030.

Nie ma uzasadnienia dla projektowania trasy tramwajowej na Ottaszyn z
przecieciem tramwajowo-kolejowym w poziomie terenu - tak jak to sie dzieje w
przypadku Jagodna. Rdznica pomiedzy tymi miejscami jest taka, ze przyszie
rozwigzania kolejowe (w tym podniesienie linii 285 na nasyp obwodnicy
towarowej) nie zmienig trasy tramwaju na Jagodno - po prostu przejazd
kolejowy na obecnej linii 285 bedzie mdgt zostac rozebrany. Natomiast w
rejonie trasy tramwajowej na Ottaszyn tych niewiadomych kolejowych jest
wiecej, bo linia kolejowa 285 z nasypu obwodnicy towarowej musi wroci¢ na
swojq trase mniej wiecej w rejonie przebiegu trasy tramwajowej na Ottaszyn.

Takze przystapienie do zadania kolejowego, w ktérym ma zostac wypracowane
rozwigzanie bezkolizyjne dla linii 285 w przypadku checi uzgodnienia przecigcia
tramwajowo-kolejowego dla trasy na Ottaszyn z PKP PLK moze spotkac sig z
duzymi watpliwosciami i odsunieciem wszelkich decyzji uzgodnieniowych do
etapu wypracowania rozwigzan kolejowych.

Tramwaj wiec nie pojawi sig szybciej niz rozwigzania kolejowe. Dlatego obecnie
nie ma uzasadnienia, zeby miasto zaczeto projektowac tramwaj nie wiedzac,
jakie sq ostateczne rozwigzania kolejowe. Jesli zdecydowatoby sie na przejscie
tramwajem nad obecng linig 285, to konstrukcja wiaduktu tramwajowego
bytaby zupetnie nieprzydatna w momencie, gdy kolej przetozy linig 285 na
nasyp obwodnicy towarowej — bo predzej czy pézniej tak sie stanie.

Dlatego tez juz obecnie moge zadeklarowad, takze biorac pod uwage
propozycje, ktére pojawity sie w toku konsultacji spotecznych, ze:

- bedziemy czynnym uczestnikiem w procesie opiniowania zadania kolejowego,
tak aby potrzeby miejskie nie zostaty w zaden sposéb zablokowane, a wrecz,
aby jak najszybciej po rozpoznaniu warunkow kolejowych, rozpoczac
projektowanie trasy tramwajowej na Ottaszyn i do Wysokiej;

- rozwazymy opcje wariantu przejsciowego, a wiec realizacji trasy autobusowej
w korytarzu docelowego torowiska.
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Ad 2. w zakresie drogi rowerowej i pieszej wzdtuz ulicy Oftaszynskiej:

Z wyrazami szacunku,

Projektowanie drogi dla rowerow i drogi dla pieszych wzdtuz ulicy Ottaszynskiej
jest obecnie bardzo zaawansowane i zgodnie z harmonogramem w przysztym
roku moze sie rozpoczac ich budowa. Baza do projektowania i realizacji byto
podpisanie porozumienia w tej sprawie z gming Kobierzyce. To wazna
inwestycja miedzygminna, ktora zostata takze wskazana przez mieszkancow
jako istotne potaczenie przy zbieraniu wnioskéw do Planu Dziatan Rowerowych
2030.

Temat pojawit sie takze jako wazne oczekiwanie spoteczne w toku
przeprowadzonych spotkan w maju i w czerwcu w ramach konsultacji
spotecznych Rozwigzan dla Potudnia.

Projektowane potaczenie pieszo-rowerowe jest potrzebne, nie tylko w
kontekscie realizacji zawartego porozumienia, ale takze w zwigzku z planowang
inwestycja DSDiK, czyli budowg brakujacego odcinka drogi wojewaodzkiej - od
ul. Grota — Roweckiego do al. Karkonoskiej. Potaczenie infrastruktury rowerowej
w ramach tych dwoch inwestycji — miedzygminnej i wojewddzkiej umozliwi
stworzenie wygodnego korytarza rowerowego do Wroctawia, nie tylko dla
mieszkancow Wysokiej, czy gminy Kobierzyce, ale takze od strony nowej drogi
prowadzonej obwodowo.

Droga dla rowerow i pieszych sa zaprojektowane wzdiuz ul. Ottaszynskiej, po
stronie zachodniej, z poszanowaniem drzew rosnacych tuz przy jezdni. To
miejsce juz obecnie jest wykorzystywane do przemieszczen pieszych i
rowerowych, co tylko potwierdza potrzeby infrastrukturalne w tym rejonie. Nie
bytoby wtasciwe wiec wstrzymywanie zadania pieszo-rowerowego ze wzgledu
na ewentualne kolizje z planowang trasg tramwajowg. Zanim nastgpig
przesadzenia kolejowe i otworzy sie sciezka do projektowania tramwaju na
Ottaszyn mieszkancy bedg mogli skorzysta¢ z nowego potgczenia rowerowego i
pieszego. Dla nas to wazne dziatanie, bo bedzie sprzyjato budowaniu
alternatywy w poruszaniu sie miedzygminnym i osiedlowym juz teraz - w
najblizszej perspektywie. Taka forma przemieszczen zyskuje coraz wieksze
rzesze uzytkownikow, takze przez rosngca popularnosc urzadzen
wspomaganych elektrycznie. To z jednej strony pozwala wydtuzac dystanse
podrozy, ale takze wigczac do podrozy zrownowazonych nowych uzytkownikow,
dla ktérych ograniczeniem wczesniej byta np. stabsza kondycja.
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Sprawe prowadzi: Anna Rygata, Tel. 71-777-79-04, anna.rygala@um.wroc.pl

Do wiadomosci:

Wroctawskie Centrum Rozwoju Spotecznego
Pl. Dominikanski 6, 50-159 Wroctaw
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